SPECYFIKACJA TECHNICZNA
WYKONANIA | ODBIORU
ROBOT DROGOWYCH



SPECYFIKACJA TECHNICZNA
dla zadania przebudowa drogi gminnej na dziatce nr ewid. 1613

w miejscowosci Gtebokie w km 0+000+0+355.

I. Roboty przygotowawcze.

1. Roboty pomiarowe.

Trasa przedmiotowego odcinka drogi pokrywa sie z osig istniejgcej jezdni
nawierzchni ulepszonej (nawierzchnia bitumiczna).

W ramach robot pomiarowych Wykonawca zobowigzany jest do wytyczenia osi drogi

i jej krawedzi po istniejgcym Sladzie.

Il. Roboty nawierzchniowe

1. Materiaty
1.1.Kruszywo.

Do wykonania warstwy wyréwnawczej nalezy zastosowaC mieszanke kruszywa

tamanego o uziarnieniu 0-31,5mm mieszczacyg sie w polu dobrego uziarnienia jak dla

podbudowy jednowarstwowe] i spetniajgcg witasciwosci wymagane w

OST.D.04.08.05 ,Wyrownanie podbudowy kruszywem stabilizowanym mechanicznie”

(wyd. GDDP 1998r.), dla podbudowy wielowarstwowej stosowal kruszywa o

uziarnieniu 31,5-63mm i mieszanke kruszyw 0-31,5mm

Do wykonania mas betonu asfaltowego dla warstwy $cieralnej nalezy zastosowac

nastepujgcy asortyment kruszyw:

- grysy klasy I,Il gatunku 1,2 wg normy PN-B-11112/1996

- piasek gatunku 1,2 - wymagania wg normy PN-B-11113/1996,

- piasek tamany i kruszywo drobne granulowane - wymagania wg normy PN-B-
11112/1996

- maczka mineralna - wymagania jak dla wypetniacza podstawowego (wapiennego)
wg normy PN-S-96504/1961.

Do wykonania mas betonu asfaltowego warstwy wigzacej nalezy zastosowac

nastepujgcy asortyment kruszyw:

- grysy klasy 111,11l gatunku 1,2 wg normy PN-B-11112/1996,

- piasek gatunku 1,2 - wymagania wg normy PN-B-11113/1996,

- piasek tamany, mieszanka drobna granulowana wg. normy PN-B-11112,



- maczka mineralna - wymagania jak dla wypetniacza podstawowego wg. PN-S-
96504/1961.

Do wykonania nawierzchni poboczy nalezy zastosowaé mieszanke kruszywa

tamanego, mieszczacg sie w polu dobrego uziarnienia jak dla nawierzchni

wielowarstwowej i spetniajgcg wtasciwosci wymagane w OST. D.04.04.00.

,Podbudowa z kruszyw. Wymagania ogolne.” (wyd. GDDP 1998r.)
1.2. Asfalt.

Do mieszanek bitumicznych objetych niniejszg specyfikacjg nalezy zastosowac asfalt
drogowy D 50/70 spetniajagcy wymagania normy PN-EN 12591 dostosowana do

warunkow polskich.

2. Wykonanie roboét.
Sprzet, maszyny i urzadzenia powinny gwarantowacC prawidtowe pod wzgledem

jakosci wykonanie robot.

2.1. Warstwa podbudowy

Materiatem do wykonania wyréwnania powinno by¢ kruszywo famane spetniajgce
wymagania okreslone w pkt. 1.1. Podbudowy nalezy wykona¢ warstwowo o zmiennej
grubosci minimum 10,0cm przy pomocy rowniarki bgdz rozktadarki w celu uzyskania
wymaganych spadkéw poprzecznych, w profilu podtuznym nawierzchnia przebiegac
winna istniejgcym pochyleniem.

Do  zageszczenia podbudéw  nalezy  zastosowa¢  walce ogumione
i stalowe wibracyjne pamietajgc o zapewnieniu mieszance kruszywa wilgotnosci
optymalnej. Wykonanie i wymagania wobec podbudowy zgodnie z OST.D.04.08.05
~Wyroéwnanie podbudowy kruszywem stabilizowanym mechanicznie” (wyd. GDDP
1998r.)

2.2. Warstwa wyrownawcza

Materiatem do wykonania wyréwnania powinno by¢ kruszywo famane spetniajgce
wymagania okreslone w pkt 1.1. Wyrownanie nalezy wykona¢ warstwowo
0 zmiennej grubosci minimum 10,0cm przy pomocy réwniarki bgdz rozktadarki w celu
uzyskania wymaganych spadkéw poprzecznych, w profilu podtuznym nawierzchnia
przebiega¢ winna istniejgcym pochyleniem.

Do zageszczenia warstwy wyrdwnawczej nalezy zastosowaC walce ogumione
i stalowe wibracyjne pamietajgc o zapewnieniu mieszance kruszywa wilgotnosci

optymalnej. Wykonanie i wymagania wobec warstwy wyréwnawczej zgodnie



z OST.D.04.08.05 ,Wyréwnanie podbudowy kruszywem  stabilizowanym
mechanicznie” (wyd. GDDP 1998r.)

2.3. Oczyszczenie

W celu zapewnienia dobrego zwigzania warstw bitumicznych nawierzchni miedzy
sobg i z podbudowg nalezy je doktadnie oczysci¢ szczotkami mechanicznymi lub
sprezonym powietrzem.

Powierzchnia przed utozeniem poszczegdlnych warstw bitumicznych powinna by¢

czysta i sucha. Wskazane jest stosowanie urzgdzen dwuszczotkowych.

2.4. Skropienie podbudowy pomocniczej z kruszywa.

Do skropienia nalezy zastosowa¢ emulsje kationowg szybkorozpadowg lub asfalt
uptynniony szybkoodparowalny w ilosci 0,5-0,7kg/m2 asfaltu po odparowaniu wody
z emulsji lub uptynniacza z asfaltu uptynnionego.

Skrapiarka musi by¢ wyposazona we wskazniki, mechanizmy regulacyjne
pozwalajgce na doktadng kontrole predkosci jazdy podczas skrapiania. Skrapiarka
powinna posiada¢ aktualne swiadectwo cechowania, w ktorym znajdujg sie
opracowane zaleznosci pomiedzy wydatkiem lepiszcza a nastawami regularnych
parametréw takich jak: cisnienie lepiszcza w kolektorze, obroty pompy dozujgcej
lepiszcze, predkos¢ jazdy skrapiarki i temperatura lepiszcza.

Skropienie winno by¢ zgodne z warunkami "OST D.05.03.05" wyd. GDDP 1998r.

2.5. Skropienie warstwy bitumicznej wigzgce;j.

Warstwe bitumiczng nalezy skropi¢ emulsjg kationowg szybkorozpadowg w ilosci

0,15 - 0,25 kg/m2 asfaltu po odparowaniu wody z emulsji lub uptynniacza z asfaltu

uptynnionego.

Pozostate wymagania jak w pkt. 2.5.

2.6. Wbudowanie betonu asfaltowego.

Wbudowanie powinno odbywac sie w sprzyjajagcych warunkach atmosferycznych #;j.

przy suchej i cieptej pogodzie zgodnie z warunkami PN-S-96025;2000.

Uktadarka powinna by¢ sterowana elektronicznie, o wydajnosci skorelowanej

z wydajnoscig wytworni i posiadajgcej nastepujgce wyposazenie:

- automatyczne sterowanie pozwalajgce na utozenie warstwy zgodnie z zatozong
gruboscia,

- podgrzewang ptyte wibracyjna.



Ukfadarka winna mie¢ mozliwos¢ uktadania szerokosci min. 3,0m, oraz zmiany
(regulaciji) szerokos$ci ukfadania.

Zageszczenie i wbudowanie betonu asfaltowego winno odbywac¢ sie wg OST.
D.05.03.05. ,Nawierzchnia z betonu asfaltowego” (wyd. GDDP 1998r.)

Do transportu betonu asfaltowego nalezy uzywaé wytgcznie samochodow - wywrotek.
Czas transportu nie moze przekroczyc¢ jednej godziny. Samochody powinny posiadaé
tadownos¢ nie mniejszg niz 10Mg. Wnetrze skrzyni nalezy spryskaC niezbedng
iloscig srodka zapobiegajgcego przyklejaniu sie mieszanki. Samochody muszg byé
wyposazone w plandeki, ktérymi przykrywa sie mieszanke w czasie transportu.
Skrzynie samochodéw wywrotek powinny by¢ dostosowane do wspotpracy
z ukfadarkg w czasie roztadunku.

Ztgcza poprzeczne wynikajgce z dziennej dziatki nalezy wykona¢ przez réwne,
pionowe obciecie, a nastepnie posmarowanie lepiszczem i zabezpieczenie listwg
przed uszkodzeniem.

Spoiny poprzeczne powinny by¢ wykonane w linii proste;.

a) Warstwa wigzgca.

Warstwe wigzacg gr. 5,0cm na szerokosci 2,5m nalezy wykona¢ z betonu
asfaltowego o uziarnieniu ciggtym 0/12,8mm.

Beton asfaltowy musi posiadac¢ parametry zgodne z OST D.05.03.05 ,Nawierzchnia z
betonu asfaltowego” (wyd. GDDP 1998r.) dla ruchu KR 1 a w szczegdlnosci:
stabilnos¢ nie mniejsza niz 5,5 kN, odksztatcenie 2,0 — 5,0 mm, wolna przestrzen
w warstwie 4,5 -8,0%.

Wykonana warstwa winna by¢ wykonana i spetniaé wymagania OST D.05.03.05

.,Nawierzchnia z betonu asfaltowego” (wyd. GDDP 1998r.) dla ruchu KR 1.

b) Warstwa Scieralna.

Warstwe $Scieralng gr. 4,0cm na szerokosci 2,5m nalezy wykona¢ z betonu
asfaltowego o uziarnieniu ciggtym 0/8mm. Beton asfaltowy musi posiada¢ parametry
zgodne z OST D.05.03.05 ,Nawierzchnia z betonu asfaltowego” (wyd. GDDP 1998r.)
dla ruchu KR 1 a w szczegolnosci: stabilno$¢ nie mniejszg niz 5,5 kN, odksztatcenie
2,0 — 5,0mm, wolna przestrzen w warstwie 1,5-5,0%. Wykonana warstwa winna by¢
wykonana i spetnia¢ wymagania OST D.05.03.05,Nawierzchnia z betonu
asfaltowego” (wyd. GDDP 1998r.) dla ruchu KR 1.



3. Wymagania ogéine.

Wykonawca zobowigzany jest do zapewnienia wykonania petnego zakresu badan
laboratoryjnych okreslonych w w/w normach i OST.

Do uktadania poszczegodlnych warstw nawierzchni Wykonawca moze przystgpi¢ po

odbiorze i zatwierdzeniu przez Inspektora nadzoru robét ulegajgcych zakryciu.

3.1 Kontrola jakosci materiatéw.

Pochodzenie kruszywa i lepiszcza oraz ich jakosC¢ podlegajg akceptacji przez

Inspektora nadzoru.

Wykonawca winien przedstawi¢ na zgdanie Inspektora nadzoru wyniki badan jakosci

poszczegodlnych sktadnikbw masy betonu asfaltowego oraz mieszanki kruszywa

tamanego do podbudowy.

Kontrola jakosci materiatéw obejmuje badania:

- analize sitowg kruszyw tamanych, okreslenie ich gatunku na podstawie BN-
84/6774-02,

- analize sitowg mgczki wg PN-61/S-96594,

- wiasciwosci uzytego asfaltu.

3.2. Kontrola jakosci produkcji mieszanki betonu asfaltowego.

Kontroli podlegaja:

- sktad masy betonu asfaltowego-zgodno$¢ z recepturg okreslong na podstawie
ekstrakcji,

- stabilnos¢ i odksztatcenie wg BN-70/8931-09 na probkach wg Marshalla,

- sprawdzenie warunkéw atmosferycznych,

- sprawdzenie temperatury asfaltu, kruszywa, masy betonu asfaltowego w trakcie
produkcji.

lll. Roboty towarzyszace.

1. Uzupetnienie poboczy.

Pobocza w gornej warstwie uzupetni¢ kruszywem tamanym spetniajgcym wymagania
okreslone w pkt. 1.1. stabilizowanym mechanicznie. Nawierzchnie nalezy wykonac
wielowarstwowo o grubosci 10,0 cm na szerokosci ok. 0,3m z mieszanki kruszywa
tamanego z zachowaniem wymaganej grubosci oraz spadkéw poprzecznych. Do
zageszczenia nalezy zastosowaC walce ogumione pamietajgc o zapewnieniu

mieszance kruszywa wilgotnosci optymaline;j.



2. Montaz prefabrykowanych elementéw betonowych przepustow.

Prefabrykowane elementy betonowe stosowane do wykonania przepustow pod
korong drogi, powinny spetniaC wymagania postawione w OST. D-03.01.01
.Przepusty pod korong drogi. Wymagania ogolne.” (wyd. GDDP 1998r.).

Ksztatt i wymiary zelbetowych elementéw prefabrykowanych do przepustow i Scianek
czotowych powinny byC¢ zgodne z dokumentacjg projektowg. Odchyiki wymiarow
prefabrykatéw powinny odpowiada¢ PN-B-02356 [2].

Powierzchnie elementow powinny by¢ gtadkie i bez rakow, pekniec i rys. Dopuszcza
sie drobne pory jako pozostatosci po pecherzykach powietrza i wodzie do gtebokosci
Smm.

Po wbudowaniu elementéw dopuszcza sie wyszczerbienia krawedzi o gtebokos$ci do
10 mm i dlugosci do 50 mm w liczbie 2 sztuk na 1 m krawedzi elementu, przy czym
na jednej krawedzi nie moze by¢ wiecej niz 5 wyszczerbien.

Sktadowanie elementéw powinno odbywacC sie na wyréwnanym, utwardzonym i
odwodnionym podtozu. Poszczegdlne rodzaje elementéw powinny by¢ sktadowane
oddzielnie.

Beton na ftawe pod przepust powinien odpowiada¢ wymaganiom PN-B-06250 [2].
Jezeli dokumentacja projektowa nie stanowi inaczej, powinien to by¢ beton klasy B-
15 lub B-10.

3. Montaz rur przepustow, z tworzywa sztucznego.
Rury polietylenowe (PEHD) spiralnie karbowane np. typ Pecor Optima o S$rednicy
400mm w klasie sztywnosci SN 8 tgczone za pomoca ztgczek (opasek).

Rury powinny spetnia¢ nastepujgce wymagania:

Wiasciwosé Jednostka Wymagana Metoda badania wedtug
wartos¢
Sztywnosé obwodowa dla rur o
klasi Sci:
asie sztywnosci KN/m? PN-EN-ISO 9969:1997
-SN6 > 6
-SN8 > 8
Rzeczywisty stopien udarnosci
(T.L.R) dla rur w temperaturze QoC % TIR. <10 PN-EN 744:1997
przy dtugosci prébek 200 mm i
bijaku typu d90
Wytrzymatosé na 30% deformacje
nominalnej Srednicy wewnetrznej |- bez uszkodzen PN-EN 1446:1999
rury




Do zakupionych rur winna by¢ dotgczona deklaracja zgodnosci na dostarczone
towary, wyprodukowane zgodnie aprobatg techniczng.

Rury nalezy utozy¢ na warstwie podsypkowej z kruszywa naturalnego (pospotki).
Pospétka (fundament pod elementy rurowe) powinna odpowiadaé normie BN-
66/6774-01 "Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych. Zwir i pospétka".

Grunt zasypki - mieszanka zwirowo-piaskowa, bez zwigzkow organicznych.

IV. Oznakowanie.

Oznakowanie robot powinno by¢é zgodne z rozporzgdzeniem Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dn.21.06.99r w
sprawie znakdéw i sygnatow drogowych oraz z instrukcjg oznakowania robot w pasie
drogowym stanowigcg zatgcznik Nr 1 do =zarzadzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych dnia 12.11.1992r. (Monitor Polski
Nr 24 z 1990r.).

Wykonawca jest zobowigzany do oznakowania: odcinka robdt, zmian organizacji
ruchu na czas robdt i ponosi odpowiedzialnos¢ za bezpieczenstwo ruchu na
obszarze wykonanego oznakowania.

W ramach powyzszego nalezy wykonac:

» oznakowanie robot,

» oznakowanie zmian organizacji ruchu (o ile takie wystgpig),

» konserwacja oznakowania do czasu oddania drogi do ruchu.

Koszt zabezpieczenia i oznakowania robot winien by¢ zawarty w cenie kontraktowej

(ofertowej) catosci prac.

VI. Kontrola jakosci, przedmiary, odbiory.

1. Kontrola jakosci robot.

a) Wykonawca winien zgtasza¢ Inspektorowi nadzoru roboty zanikajgce celem ich
kontroli i odbioru,

b) Wykonawca winien zapewni¢ mozliwo$¢ wykonania petnego zakresu badan
laboratoryjnych przewidzianych w/w normach. Badania obejmujg caty proces budowy
i powinny by¢ wykonywane na zazgdanie Inspektora nadzoru,

c) wyniki wykonywanych badan i pomiaréw muszg by¢ opracowane w Sposob

uzgodniony z Zamawiajgcym.



Dokumenty te stanowig integralng czes¢ operatu kolaudacyjnego robdét. Nalezy je
sporzadzi¢ w dwodch egzemplarzach - oryginat dla Zamawiajgcego i kopia dla

Wykonawcy.

2. Obmiar robét.

Jednostki obmiarowe asortymentu robét okreslone sg w kosztorysie robét. Obmiar
robot polega na okresleniu faktycznego zakresu wykonywanych robét. Obmiar roboét
obejmuje roboty okreslone w umowie oraz nieprzewidziane, ktorych potrzebe
wykonania uzgodniono pomiedzy Wykonawcg, a Zamawiajgcym. Zakres robot

nieprzewidzianych podlega zatwierdzeniu przez Zamawiajgcego.

3. Odbiory robét.

Podstawg oceny jakosci i zgodnosci robot z umowg bedg badania i pomiary
prowadzone w czasie realizacji obiektu jak i po zakonczeniu robét oraz ogledziny
wizualne dokonane podczas odbioru.

Odbiory robét - elementéow bedg przeprowadzone po dokonaniu i przedtozeniu przez
Wykonawce badan, atestéw, certyfikatow i innych dokumentéw dopuszczajgcych

celem szczegotowej weryfikacji przez Inspektora nadzoru.



