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OPIS TECHNICZNY

Do projektu pn. ,Remont drég na dz. nr ew. 244 (w km 0+200 - 0+450), 160 (w km 0+070 -
0+270) w m. Putawy”

1. Inwestor

Gmina Rymanéw
ul. Mitkowskiego 14a
38-480 Rymandw

2. Podstawa opracowania

* umowa z Urzedem Gminy nr INW.7234.4.4.2012

» kopie map zasadniczych w skali 1:1000,

* pomiary wkasne w terenie,

* Rozporzadzenie MTiGM z 1999-03-02 ( DzU Nr 43 z 14-05-1999) - w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie.

3. Charakterystyka inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest remont istniejgcych drég gminnych w Putawach na dtugosci
200m (dgr 160) i 250m (dgr 244).

Odcinki drég objete zaméwieniem zlokalizowane sg na terenie gminy Rymanéw w powiecie
kro$nienskim.

Drogi te nalezg do ukfadu komunikacyjnego obstugujacego tereny rolnicze. Remont
przedmiotowych odcinkéw drég ma za zadanie poprawe nawierzchni i odwodnienia

4. Opis stanu istniejacego

Droga dgr 160.

Projektowany odcinek drogi przebiega w terenie pagorkowatym ze stromym podjazdem
przez tereny o charakterze rolniczym.
Poczatek odcinka opracowania zaczyna sie¢ w km 0+070 za skrzyzowaniem z drogg powiatowg,
a konczy w km 0+270. Istniejgca droga posiada nawierzchnie pomieszanego ttucznia, zwiru i
gruntu. Droga posiada nienormatywne szerokosci, spadki podtuzne i poprzeczne oraz
promienie tukow.
Droga ta w stanie istniejagcym posiada nastepujace parametry:

* przekroj drogi: jednojezdniowy,

» odwodnienie powierzchniowe systemem rowow otwartych

» dostepnos¢ do drogi — petna



Droga dgr 244.

Przed projektowanym odcinkiem od drogi powiatowej droga gminna posiada nawierzchnie
bitumiczng. Projektowany odcinek drogi przebiega w terenie pagérkowatym przez tereny o
charakterze rolniczym.

Poczatek odcinka opracowania zaczyna sie¢ w km 0+200 za skrzyzowaniem z drogg powiatowa,
a konczy w km 0+450 przed stromym podjazdem na gore Kiczera. Istniejgca droga posiada
nawierzchnie pomieszanego ttucznia, zwiru i gruntu. Droga posiada nienormatywne szerokosci,
spadki podtuzne i poprzeczne oraz promienie tukow.

Droga ta w stanie istniejagcym posiada nastepujace parametry:

» przekrdj drogi: jednojezdniowy,

» odwodnienie powierzchniowe systemem rowow otwartych

» dostepnos¢ do drogi — petna

5. Opis zamierzen projektowych (taki sam dla kazdej z drég)

Remont przedmiotowego odcinka drogi gminnej bedzie polega¢ na przywrdceniu
pierwotnych parametrow drogi, tj likwidacje kolein i przywrdcenie noSnosci.

Zakres inwestycji obejmuije:
» remont odcinka drogi na dtugosci 0,20km (dgr160) i 0,25km (dgr244),
* remont systemu odwodnienia drogi,

5.1 Podstawowe parametry techniczne

Droga wewnetrzna:
» klasa drogi D,
o dhugo$¢ odcinka 0,20km (dgr160) i 0,25km (dgr244),
» predkos¢ projektowa 30 km/h,
» obcigzenie 80 kN/os,
» kategoria ruchu KR 1,
» przekrdj jednojezdniowy 1x3,0 (dgr160) i 1x3,5m (dgr244),
» odwodnienie rowem krytym

5.2 Przebieg sytuacyjny

Projektowane odcinki drég gminnych przebiegajg w odcinkach prostych i niejednorodnych
tukach poziomych. Z uwagi na charakter inwestycji pozostawia sie istniejgce parametry
sytuacyjne.

5.3 Przebieg wysokosciowy (taki sam dla kazdej z drog)

Trasa projektowanego odcinka drogi przebiega w terenie pagorkowatym.



Niweleta osigga spadki podtuzne w granicach od 1% do 20%. Z uwagi na charakter inwestycji,
tj. remont oraz rodzaj nawierzchni (ttuczen) nie opracowywuje sie niwelety drogi z korektg
spadkow, a jedynie zaktada wyrdéwnanie i poprowadzenie nawierzchni zgodnie ze stanem
istniejgcym.

5.4 Przekréj normalny

Przyjeto nastepujacy przekroj drogi:
» przekrdj jednojezdniowy: 1x3,0m (dgr 160)
 przekrdj jednojezdniowy: 1x3,5m (dgr 244)
» odwodnienie rowem otwartym jednostronnym — strona prawa
 pochylenia poprzeczne na prostej i na tukach : jednostronne 2% w strong rowu

Szczegotowy rysunek przekroi normalnych przedstawiono w czesci rysunkowe.

5.5 Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcja nawierzchni zostata przyjeta w oparciu o typ nawierzchni w stanie istniejgcym
Konstrukcje nawierzchni na remontowanym odcinku drogi dgr160:
» 10 cm nawierzchnia z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
» +-5cm wyrdwnanie podtoza — koryto pod w-we nawierzchni
Konstrukcje nawierzchni na remontowanym odcinku drogi dgr244:
» 10 cm nawierzchnia z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
* 10 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
» +-5cm wyrdwnanie poditoza - koryto pod w-we nawierzchni

5.6 Odwodnienie drogi.

Odprowadzenie wod opadowych z powierzchni jezdni realizowane bedzie poprzez
pochylenia podtuzne i poprzeczne a dalej Sciekiem odprowadzane wpustami do rowu krytego
Zlokalizowanego po lewej stronie drogi. Row kryty realizowany jest poprzez rury kanalizacyjne
dwus$cienne PP o $rednicy 40-50cm, studnie rewizyjne, wpusty zeliwne na studzienkach @500
oraz przykanaliki z rur dwusciennych PP. Natomiast po prawej stronie projektuje sie drenaz.

6. Skrzyzowania i zjazdy

W obszarze remontowanych odcinkdéw drog nie wystepujg skrzyzowania, a zjazdy na pola
uprawne nie sg wyraznie zaznaczone.



7. lstniejace urzadzenia infrastruktury technicznej

W obszarze remontowanych odcinkow drog nie wystepujg zadne urzadzenia infrastruktury
techniczne;.

8. Ochrona srodowiska
Droga dgr160.

Zrodtem emisji zanieczyszczen jest ruch pojazdéw rolniczych po terenie analizowanego
odcinka drogi. Maksymalne natezenie ruchu pojazdow nie powoduje przekroczenia
oddziatywania akustycznego ruchu na zabudowe zlokalizowanag najblizej drogi.

Droga dgr244.

Zrodlem emisji zanieczyszczen jest ruch pojazdow rolniczych lub z rzadka
samochodowych po terenie analizowanego odcinka drogi. Maksymalne natgzenie ruchu
pojazdow nie powoduje przekroczenia oddziatywania akustycznego ruchu na zabudowe
Zlokalizowang najblizej drogi.

Analizowane przedsiewzigcie nie ma znaczacego wptywu na pozostate komponenty
Srodowiska, w tym na faune, flore wody powierzchniowe, klimat, dobra materialne, dobra
kultury, krajobraz oraz wzajemne oddziatywania miedzy tymi elementami.

9. Wytyczne wykonania

Podczas wykonywania robo6t ziemnych nalezy zwrdci¢ uwage na cel ich wykonywania, tj
usprawnienie sptywu wod opadowych i ujednolicenie ksztattu rowow.

Wszystkie roboty nalezy wykonywa¢ zgodnie ze Szczegdtowymi Specyfikacjami
Technicznymi.

Remont kazdej z drog nalezy wykona¢ w oparciu 0 cze$¢ rysunkowa, opisowg i SST,
ktore to czesci stanowig jednolitg, wzajemnie sie uzupetniajgcq catos¢ dokumentacii.

W trakcie robdt stosowaC odnosne przepisy BHP, ochrony srodowiska i prawa
witasnosci.

Przed rozpoczeciem robét winny by¢é uregulowane wszystkie sprawy dotyczace
wiasnosci terenu — zgoda na wejScie w teren niezbedny do realizacji rob6t (np. dla miejsc
magazynowania materiatu kamiennego). Za tereny dzierzawione koszty ponosi Wykonawca
robot.

Opracowat:



