Opis techniczny

Remont mostu drogowego przez rzeke Tabor w Rymanowie Zdroju — Desznie
uszkodzonego przez powddz

1 Podstawa opracowania:
- umowa
- badania techniczne podfoza gruntowego
- mapa zasadnicza w skali 1:500
- badania techniczne podfoza gruntowego
- uzgodnienia
- obowigzkowe normy i przepisy:
a) Rozporzadzenie MTiGM w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie — Dz. U. Nr 63/99 poz. 735;
b) Rozporzadzenie MTIGM w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie — Dz. U. Nr 43/99 poz. 430;
c) PN-85/S-10030 — Obiekty mostowe. Obcigzenia
- normy:
a) PN -91/S-10042 ,Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.
Projektowanie”
b) PN 85/S - 10030 ,Obiekty mostowe. Obcigzenia”
c) PN 81/B-03020 ,Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli. Obliczenia

statyczne i projektowanie”

d) PN —EN 206 - 1" Beton. Wymagania, wtasciwosci, produkcja, zgodno$¢*
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2 Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy remontu mostu drogowego przez rzeke Tabor w

Rymanowie Zdroju — Desznie uszkodzonego przez powddz.

3 Cel opracowania

Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji technicznej niezbednej do dokonania remontu
mostu na rzece Tabor w Rymanowie Zdroju — Desznie uszkodzonego przez powd6dz. Istniejace przesto
mostu nie spetnia wymagan no$nosci i geometrii wymaganych przez Administratora drogi (obiekt
dostosowany ma by¢ do obcigzen o warto$ci 5t). Zakres remontu przewiduje wykonanie nowego przesta
(dostosowanego do wymogdw Administratora drogi) oraz remont podpér. Modernizacji podlega¢ bedzie

odcinek drogi przylegty do obiektu.

Z uwagi na brak mozliwosci ponownego wykorzystania istniejacych belek gtownych dokonano
analizy nosnosci ustroju no$nego nowoprojektowanej konstrukcji ptyty pomostu. Konstrukcje ptyty stanowi¢
bedzie konstrukcja zespolona stalowo — betonowa (cztery dzwigary HEB300 zespolono z Zelbetowg ptytg

pomostu za pomocg sworzni stalowych).

Z uwagi na rodzaj opracowania tj. remont oraz fakt nie zwigkszania dopuszczalnego obcigzenia na
obiekcie nie dokonuje si¢ analizy statyczno-wytrzymatoSciowej podpor, przyjmuje sie pozostawienie ich

dotychczasowych parametréw.

4 Opis stanu istniejacego:

Przedmiotowy most staly, to obiekt o dtugosci catkowitej Lc = 11,00 m i szerokoSci uzytkowej
(miedzy poreczami) Bu = 3,66m — co stanowi szeroko$¢ jezdni. Catkowita szeroko$¢ mostu wynosi 4,00 m.
Most jest obiektem jednoprzestowym, zlokalizowanym na prostym odcinku drogi (bezpo$rednio przed i za

obiektem droga znajduje sie w tuku poziomym), przekraczajacym rzeke Tabor pod katem 82,5°.

Ustréj nosny mostu stanowi konstrukcja stalowa, swobodnie podparta. Cztery dzwigaréw
w rozstawie 1,03 m- 1,07m i 1,01 m wykonane z profili INP300 o dtugosci 12,0 m. Nad podporami
dzwigary zabetonowane sg w przyczétkach, co stanowi jedyne stezenie poprzeczne konstrukcji noénej.
Obiekt posiada obustronne balustrady stalowe wykonane z ksztattownikow gietych na zimno. Podczas
pomiardéw obiektu stwierdzono ugiecia dzwigaréw gtéwnych wynoszace ok. 5,5 cm, ktdre prawdopodobnie

zostato spowodowane przejazdem pojazdow ponadnormatywnych po obiekcie. Stwierdzono réwniez
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zaawansowane procesy korozyjne dzwigarow oraz brak ich prostoliniowosci (zwichrzenia i wyboczenie
$rodnika dzwigara), najwieksze tego typu uszkodzenia wystepujg w skrajnym dzwigarze od str. gornej
wody. Takie uszkodzenia tych elementéw nie pozwalajg na mozliwo$¢ powtérnego wykorzystania ich
podczas remontu obiektu. W ramach projektu zostata wykonana analiza no$nosci istniejacej konstrukcji,
ktora wykazata niewystarczajacg no$no$¢ w stosunku do wymagan Administratora. Zaprojektowano
wykonanie nowej konstrukcji no$nej z czterech dzwigarow HEB300 stezonych poprzecznie dwuteownikami
INP220 utozonych na zabetonowanych w korpusie szynach S-49, ktére spetniajg wymagania zatozone;

no$nosci rownej 5T.

Most posiada zelbetowy pomost szerokosci 4,00m zespolony z dzwigarami. Plyta o grubo$ci 12cm
(na koricach wspornika i pomiedzy dzwigarami) i grubosci 25 cm nad dzwigarami — z uksztattowanymi
skosami 13x13 cm. W plycie wykonano wsporniki o szerokosci 44,5 cm — liczac od osi dzwigarow
skrajnych. Gorna ptaszczyzna ptyty zostata wyksztatcona bez spadkéw poprzecznych i ze spadkiem na
dtugosci rownym ok. 0,3% (w skutek ugiecia dzwigardw ugiefa sie ptyta pomostu tworzac ,niecke” w $rodku
rozpietosci o gteboko$ci 7 cm). Na plycie zostata potozona warstwa bitumiczno asfaltowa o grubosci ok. 5
cm w spadku daszkowym 1%. Podczas pomiaréw stwierdzono korozje zbrojenia widoczng od spodu plyty
oraz ugiecie spowodowane ugieciem konstrukciji stalowej wynoszace 7 cm. Sg to gtowne uszkodzenie,
dotyczace tego elementu obiektu. Widoczne nacieki i wykwity solne wystepujq naznaczace;
powierzchni spodu ptyty, Swiadczac o rozleglym i intensywnym procesie niszczenia betonu oraz
braku funkcjonowania izolacji. Silne wykwity barwy biatej Swiadcza o korozji betonu, za$s kolor
brunatny oznacza korozje stali. Rewizja wykazata takze niewielkie ubytki otuliny zbrojenia, lokalne
odkrycia pretow zbrojenia, gtownie na krawedziach ptyt. Stan techniczny ptyty oraz stezenia szkodliwych
chlorkow i zwigzkéw siarki, jak rowniez znaczacy zakres degradacji betonu powodujg negatywng
ocene wartosci wytrzymato$ciowo — eksploatacyjnych tego elementu. Podczas prac remontowych

istniejaca ptyta zostanie zamieniona na nowg — spetniajacg warunki Administratora.

Most posiada betonowe przyczdtki (po czesci murowane), ktére od strony rzeki zabezpieczone sg
przed podmyciem koszami siatkowo — kamiennymi. Przyczotki szerokosci 4,40 m usytuowane sg
rownolegle do nurtu rzeki. Podczas pomiaréw obiektu nie stwierdzono uszkodzen podpor, widoczny jest
brak odpowiedniej estetyki. Podczas prac zwigzanych z remontem obiektu planuje sie czesciowe
rozebranie korpusu przyczdtka i ponowne odtworzenie wraz ze Sciankg zapleczng na istniejacych

fundamentach.
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Na obiekcie znajduje sie po obu stronach stalowa balustrada szczeblinkowa wysokos$ci H=105¢cm.
Stupki wykonane z ceownikdw o rozstawie co 2,0 m, dtugos¢ balustrady L=14,0m. Balustrada zamocowana
zostata w spornikach ptyty pomostu. Podczas pomiardw stwierdzono liczne ogniska korozyjne oraz
deformacje balustrady spowodowanej ugieciem konstrukcji nosnej. Stwierdzono, iz takie uszkodzenia tych

elementow nie pozwalajg do ponownego ich wykorzystania na remontowanym obiekcie.

Droga na dojazdach, prowadzona jest w niskim nasypie z jednostronnym rowem przydroznym — po
lewej strony jezdni. Nawierzchnig wykonano z warstw bitumicznych. Od strony dr. wojewddzkiej droga
biegnie linig prostg pomiedzy zabudowaniami i migdzy polami uprawnymi, bezpo$rednio przed obiektem 0$
drogi przebiega tuku o promieniu R = 30 m. Droga prowadzona jest do obiektu w spadku niwelety
wynoszacym ok. 10 % i spadku poprzecznym jednostronnym wynoszacym $rednio ok. 1-2%. Za obiektem
droga zakreca tukiem o promieniu R = 25 m i biegnie dalej linig prosta miedzy terenem szkoty i stadionu w

spadku podtuznym ok. 0,7%.

Parametry geometryczne mostu:

e dtugosc catkowita Lc =11,60 m, (13,70 m — wraz z konstrukcjg przyczotkdw)
e szeroko$¢ uzytkowa Bu=3,66 m
e szeroko$¢ catkowita mostu Bc =4,00 m, wtym:
- jezdnia Bj=3,66 m
- balustrada z gzymsem Bo=2x0,17m
e rozpietosé teoretyczna przesta Li=10,66 m
o kat skosu konstrukcji 82,5°

5 Projektowany remont mostu:
5.1 Opis ogdlny:

Remont mostu statego polega na catkowitej wymianie istniejacych konstrukcji ptyty pomostu wraz z
catym wyposazeniem oraz czeSciowg rozbiorka konstrukcji przyczdtkow wraz z wykonaniem nowych
korpusdw ze Sciankq zapleczng i tozyska wykonanego z szyny czesciowo zabetonowanej w korpusie.
Wykonany zostanie nowy ustr6j no$ny z czterech dzwigaréw o profilu HEB300 w rozstawie co 1,2 m oraz

wykonaniu zespolenia nowej zelbetowej ptyty ze stalowg konstrukcjg no$na. Planuje sie réwniez rozbiorke
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istniejacych dojazdéw (na odcinkach wykopow wykonanych w celu remontu podpdr) oraz koszy

zabezpieczajacych przyczotki z pozniejszym ich odtworzeniem.
Realizacja remontu mostu spowoduje uzyskanie nastepujacych parametréw na obiekcie:

1. Przekrdj poprzeczny mostu:

e szeroko$¢ jezdni: 1x3,50m

e szeroko$¢ chodnika i opaska: 0,75mi0,30m

e balustrada i gzymsy: 2x0,20m

Razem szeroko$é mostu: Bc=4,95 m; (Bu=4,55m)

2. Konstrukcja obiektu:

e dlugosc catkowita mostu: 11,60 m
e rozpieto$¢ teoretyczna przesta: 11,16 m
e diugosé mostu w $wietle: 10,66 m
e kat skrzyzowania mostu: a=82,5
e n0$no$é obiektu: St

W zwigzku z powyzszym lokalizacja i dtugos¢ mostu nie ulegajg zmianie, natomiast zmianie ulega
szeroko$¢ obiektu, wynikajaca z wykonania na obiekcie chodnika i opaski bezpieczehnstwa. Po remoncie

most posiadat bedzie nie zmieniong nosnos¢ tj. 5 T — wg zalecert Administratora drogi.

Projektowany most staty to obiekt jednoprzestowy wolnopodparty, zlokalizowany na prostym odcinku
drogi gminnej, przekraczajacy rzeke Tabor pod katem 82,5°. Most zaprojektowano w spadku podtuznym
i=2,0% w kierunku szkoty. Jezdnia posiada spadek poprzeczny daszkowy i = 2%, chodnik i opaska o

spadku poprzecznym réwnym i=4%.

Na moscie zaprojektowano nawierzchnie jezdni z warstw bitumicznych. BezposSrednio
na powierzchni gérnej ptyty, wyksztatconego w spadkach poprzecznych i = 2% nalezy utozy¢ izolacje
z papy zgrzewalnej o grubosci 5 mm. Na warstwie izolacji uktada sie bitumiczng warstwe ochronng
grubosci 4 cm, wykonang z asfaltobetonu 0/12.8, odpornego na odksztatcenia oraz warstwe $cieralng
grubosci 4cm z betonu asfaltowego j.w., uktadang na warstwie ochronnej.
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Zaprojektowana zostata na obiekcie ,kapa” chodnikowe (od strony gérnej wody) oraz ,kapa” opaski
bezpieczenstwa, z nawierzchnig z zywic epoksydowych, w ktorych mocowane bedg stupki balustrady
stalowej ,szczeblinkowej”. Na koncach mostu przewidziano wykonanie elastycznego przekrycia

dylatacyjnego o dopuszczalnym przemieszczeniu krawedzi do 50 mm.

Projektowany jest system odwodnienia sktadajgca sie z saczkéw, ktére bedg odprowadzaty wody

opadowe do rzeki.

W obrebie rozkopow za przyczotkami przewidziano odtworzenie nasypéw drogi oraz wykonanie
nowej nawierzchni na catej dtugosci projektowanych dojazdéw do mostu. Zaprojektowano konstrukcje

warstw nawierzchni dostosowanej do obcigzen ruchem KR-1 i posiada nastepujace warstwy:

- warstwa $cieralna: BA0/12,8 gr.4 cm

- warstwa wigzaca : BA0/12,8 gr.4 cm

- podbudowa kruszywowa: BA 0/20 gr. 20 cm

- warstwa mrozochronna: piasek - gr. 22 cm
RAZEM: 50 cm

W zakresie dowigzania do istniejacej niwelety projektuje sie mechaniczne frezowanie nawierzchni

i wykonanie nowej naktadki warstwy Scieralnej o grubosci 4 cm.

Remont mostu realizowany bedzie przy catkowitym zamknigciu mostu, w zwigzku z powyzszym na
czas trwania robdt budowlanych przewidziano objazdy tymczasowe innymi drogami — wyznaczonymi,
oznakowanymi i utrzymywanymi wg zatwierdzonej organizacji ruchu, dostarczonej przez Inwestora,

natomiast wykonanie oznakowania wraz z jego utrzymaniem naleze¢ bedzie do Wykonawcy.

Wykonawca zobowigzany bedzie takze do wykonania oznakowania i utrzymania placu budowy.
W ramach przygotowania placu budowy Wykonawca zobowigzany bedzie takze do wykonania, utrzymania
i rozbiérki pomostow technologicznych/lub ktadki technologicznej, umozliwiajacych komunikacje pomiedzy

obu brzegami rzeki — rodzaj, lokalizacja i technologia wykonania nalezy do rob6t Wykonawcy.
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5.2 Opis szczegotowy:

5.2.1  Konstrukcja ustroju nosnego mostu:

Stalowy ustréj nosny sktadat sie bedzie z czterech belek stalowych HEB300 o dtugosci L = 11,50 m.
Belki stezone bedg poprzecznicami o profilu INP 220 o dtugosci L = 1189 mm — dwie poprzecznice
podporowe i jedna w $rodku rozpieto$ci przesta. Poprzecznice taczone bedg z dzwigarami pod katem 90°

za pomocg spawania spoinami pachwinowymi obustronnie gr. 8 mm typu ,ztacze teowe”.

W obrebie poprzecznic pasy belek stalowych nalezy stezy¢ zebrami z blach: gr. 20 mm nad podporg
oraz 10 mm w przesle. Zebra te taczy sie z dzwigarami spoing pachwinowg obustronng gr. 8mm.
Poprzecznice oraz Zzebra nalezy odpowiednio przygotowa¢, w tym celu nalezy wykonac rysunki

warsztatowe elementdw tagczonych spawaniem, co lezy w gestii Wykonawcy.

W celu zespolenia ptyty Zelbetowej z konstrukcjq stalowg zaprojektowano trzy rzedy sworzni
stalowych o $rednicy @16 mm poszerzanych gorg do 32 mm, wysoko$¢ sworzni wynosi¢ ma 125 mm.
Sworznie spawane bedg z potkg dzwigara za pomocag pistoletu automatycznego. Nalezy pamietac, ze nie
nalezy pokrywaC sworzni powtokami antykorozyjnymi, a przed betonowaniem sworznie wraz z
powierzchnig pasa gornego, stykajacq sie z ptyta, oczysci¢ do | stopnia czystosci. Rozstaw sworzni na
szerokosci potki dzwigara wynosi w osi to 2 x 75 mm, a na dtugo$ci dzwigara rozstaw sworzni jest zmienny

i wynosi (liczac od krawedzi dzwigara):
- naodcinku od 0,05 do 1,35 m co 100 mm,
- naodcinku od 1,35 m do 3,55 m co 200 mm,
- naodcinku od 3,55 m do 5,75 m (0$ dzwigara) co 400 mm.

Elementy stalowe ustroju nosnego wykonane zostang ze stali o minimalnych parametrach

nie gorszych niz gat. 18G2A (stal niskoweglowa zwyklej jakosci).
Laczenia spawane nalezy wykonac elektrodami EA146/E 432AR25.

Zabezpieczenie antykorozyjne dzwiaréw przesta stalowego wraz ze stezeniami poprzecznymi

zestawem powtok malarskich majacych aprobate IBDiM:
- grunt wysokocynkowy o grubosci suchej warstwy min. 80 um,
- miedzywarstwa epoksydowo — poliuretanowa o gr. suchej warstwy min. 2 x 75 um,

- warstwa nawierzchniowa poliuretanowa o gr. suchej warstwy min. 180-200 pum.
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Zestaw zabezpieczenia antykorozyjnego musi posiadac aprobate IBDiM. Dopuszcza sie inny rodzaj
powtok malarskich, jednakze w tym wypadku winny wy¢ wykonane wg przyjetego, jednolitego i spojnego
systemu, posiadajacego stosowng aprobate IBDIM. Kolorystyka powtok malarskich uzgadniana jest z
Inwestorem. Zwraca sie uwage, ze powierzchnie gérne paséw goérnych dzwigarow oraz sworznie

zespalajace winny by¢ nie pomalowane i oczyszczone przed betonowaniem do | stopnia czystosci.
5.2.2  Zespolona ptyta zelbetowa:

Projekt przewiduje wykonanie zelbetowej ptyty pomostowej, zespolonej z konstrukcijg stalowg ustroju
nosnego mostu. Ptyte zaprojektowano z betonu B30 o grubosci 18 cm (na koricach wspornikéw) -16,5 cm
(w osi odwodnienia) i 20 cm ( w osi jezdni). Ptyte nalezy wyksztatci¢ w spadku poprzecznym, analogicznym
jak spadki nawierzchni mostu (spadek daszkowy 2% od osi drogi do osi odwodnienia oraz 4% pod
chodnikiem i opaskg bezpieczenstwa). Spadek podtuzny ptyty 2%. Powierzchnia dolna ptyty znajduje sie w

poziomie gornej potki dzwigarow — bez skosdéw nad dzwigarami.

Plyte nalezy wykonac o szeroko$ci catkowitej B = 4,85m i dtugosci L = 11,60m - plyta w rzucie z
géry jest réwnolegtobokiem o przekatnych P1 = 11,98m i P2 = 13,17 m, skos piyty rowny 82,5
Zaprojektowano tu wspornik pochodnikowy i pod opaska o wysiegu (od osi belki skrajnej) wynoszacym po
62,5 cm.

Zbrojenie ptyty wykonane zostanie stalg zebrowang klasy Alll-N - dopuszcza sie¢ zastosowanie stali
np. B500ST lub BST500S lub innych o odpowiednich parametrach. Ptyte zaprojektowano jako krzyzowo
zbrojona, zbrojenie gtéwne z pretéw @16 co 20 cm — gorg i dotem (prety gérne dopasowane do przekroju)
— uktadane zgodnie ze skosem mostu, prety rozdzielcze, uktadane réwnolegle z osig podtuzng mostu,

wykonane z pretéw @16 co 20 cm i co 16 cm na wspornikach.

Przed wykonaniem ptyty obowigzkowo winny by¢ zamontowane saczki odwodnienia — 4 szt. na

jedng strone (tacznie na ptycie wykonac 8 szt. sgczkow).

Betonowanie wykonuje sie od jednego konca piyty w kierunku drugiego bez zadnych przerw
technologicznych. Powierzchnia gérna ptyty winna by¢ wyrdwnana tatami do jednolitego spadku

poprzecznego.

Przed betonowaniem ptyty konieczne jest podsteplowanie belek gtownych w $rodku rozpietosci w
celu niedopuszczenia ich ugiecia od ciezaru betonu piyty. Rodzaj i technologie steplowania opracuje

Wykonawca i przedtozy Inzynierowi do uzgodnienia.
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5.2.3 Nawierzchnia mostu:

Nawierzchnie mostu stanowig warstwy bitumiczne jezdni oraz kapy zelbetowe chodnika i opaski.
Zaprojektowano warstwe ochronng izolacji grubosci 4,0 cm oraz Scieralng grubosci 4,0 cm. Warstwe
ochronng uktada sie bezposrednio na izolacji z papy termozgrzewalnej — 1 warstwa gr. 0,5 cm. Warstwy
bitumiczne nalezy wykona¢ z betonu asfaltowego 0/12.8 (warstwa Scieralna) i BA 0/12,8 (warstwa

ochronna), odpornego na odksztatcenia trwate.

,Kapy” zelbetowe o grubosci Sredniej 21,5 cm wykonuije sie z betonu klasy B30 (C25/30) i zbroi stalg
Alll-N. Od strony jezdni kapy zamkniete bedg kraweznikami kamiennymi o wymiarach: 20x20x100cm.
Na zewnetrzng czes¢ kap chodnika zaprojektowano prefabrykowane deski gzymsowe o wymiarach:
4x50x100cm w kolorze uzgodnionym z Inwestorem. ,Kapy” chodnikdw posiadajg izolacjo-nawierzchnie

z zywicy epoksydowej o grubo$ci 6 mm.

Jezdnie mostu nalezy wykona¢ o spadku poprzecznym, daszkowym i = 2%, chodnik i opaske

0 jednostronnym spadku poprzecznym 4% w kierunku jezdni.
5.24  Wyposazenie:
Wyposazenie mostu stanowia;
- sgczki wraz — 8 saczkdw
- balustrada stalowa ,szczelbinkowa”
- dylatacje bitumiczng

Saczki odwodnienia izolacji z PCV, posiadajace aprobate IBDiM. Woda zbierana przez saczki

bedzie odprowadza¢ wode z poziomu izolacji bezpo$rednio do rzeki.

Most posiada typowe balustrady stalowe ,szczelbinkowe” (wg KDM Bal 1.0), ocynkowane, o
rozstawie stupkéw co 1,0 m, zakotwione w kapach Zelbetowych chodnika i opaski. Dtugo$¢ balustrady

L =11,20 miwysokosci H = 1,10 m.

W ramach remontu mostu, na kofcach obiektu przewidziano wykonanie elastycznego przekrycia

dylatacyjnego o dopuszczalnym przemieszczeniu krawedzi do 50mm — o szerokosci 30 cm.
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5.2.5  Przyczotki mostu:

Podczas remontu mostu planuje sie czeSciowg rozbidrke istniejacych przyczétkéw kamiennych i
wykonanie nowych przyczétkéw z wykorzystaniem istniejacych fundamentéw i czesci starych przyczotkow.

Planuje sie skucie istniejacych podpér do rzednej wysoko$ci rowne;j:
- H=384,91-o0d str. drogi wojewddzkiej nr 887,
- H=384,68 — od strony szkoly i stadionu.

Na poziomie skutego przyczdtka zostanie wykonana warstwa wyrownawcza z betonu klasy B35 o
grubosci 20 cm, szerokosci 1,30 m i dtugosci 4,89 m. Na warstwie wyréwnawczej zostanie wykonany
korpus przyczotka. Z uwagi na rodzaj materiatu istniejacych przyczotkéw, tj. kamien uktadany na zaprawie
nie projektuje sie w ramach remontu zespolenia nowej czesci odtworzonego korpusu przyczdtka ze starg

czescia.

Nowe czesci przyczotkow zostang wykonane z betonu B30 (C25/30) i zbrojone stalg zbrojeniowq
Alll-N. Korpus przyczdtka grubosci 80 cm, dtugosci 4,89 i wysokosci 1,60 m zbrojony bedzie pretami
pionowymi $rednicy @16 co 20 cm w formie strzemion zamknigtych dwucietych i pretéw poziomych @16 co
20 cm. W potce korpusu zostanie wykonane tozysko w formie szyny S-49 dtugosci 4,14 m czeSciowo
zabetonowane. W celu przeniesienia obcigzen z fozyska w czesci korpusu zostanie wykonana specjalnie
zbrojona fawa podiozy skowa. Lawa ta zostanie dodatkowo zazbrojona strzemionami @16 co 20 cm z

ramionami spawanymi do pétki dolnej szyny oraz pretami wykonanymi pod szyng o $rednicy @16.

W przyczétku zostanie wykonana $cianka zapleczna wykonana razem z korpusem. Scianka o
grubosci 30 cm licowac sie bedzie wysoko$ciowo z ptyta pomostu i kapami chodnika oraz opaski (spadki
dopasowane do spadkéw na ptycie, chodniku i opasce). Zbrojenie $cianki stanowig prety pionowe @16 co

20 cm w formie strzemion otwartych (zamkniete gora) oraz pretéw pionowych @16 co 16-18 cm.

Po wykonaniu przyczétkow nalezy zaizolowa¢ powierzchnie betonu stykajacego sie z gruntem (od
strony rzeki do wysokosci 20 cm ponad poziom koszy siatkowo-kamiennych) izolacjg bitumiczng uktadanej

,na zimno”.
5.2.6  Dojazdy do mostu:

Na dojazdach do mostu przewidziano zasypanie i odtworzenie trasy drogi na dtugosci rozkopéw za
przyczotkami oraz wykonanie dowigzania do istniejacej niwelety drogi na odcinkach 15,90 m od strony

szkoty i 13,65 m od strony drogi wojewodzkiej. Planuje si¢ odtworzenie istniejgcej drogi na tych odcinkach.
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Droga bedzie posiadata jezdnie o szerokosci 3,50 w spadku daszkowym 2%, pobocza wykonane z ttucznia
kamiennego stabilizowanego mechanicznie o grubosci 20 cm (od strony chodnika o szerokosci 95 cm, od

strony opaski szerokosci 50 cm) w spadku 6% od jezdni.

Rozkopy wykonuje sie w wykopach otwartych, szerokoprzestrzennych, a zasypuje gruntem o

parametrach: y=18,5; $=34°; 1s=0,97; warstwy zasypki uktadane warstwami o max gr.30cm.

W obrebie rozkopow za przyczotkami przewidziano odtworzenie nasypéw drogi oraz wykonanie
nowej nawierzchni na catej dtugosci projektowanych dojazdéw do mostu. Zaprojektowano konstrukcje

warstw nawierzchni dostosowanej do obcigzen ruchem KR-1 i posiada nastepujace warstwy:

- warstwa $cieralna: BA0/12,8 gr. 4 cm

- warstwa wigzaca : BA0/12,8 gr.4 cm

- podbudowa kruszywowa: BA 0/20 gr. 20 cm

- warstwa mrozochronna: piasek - gr. 22 cm
RAZEM: 50 cm

W zakresie dowigzania projektowanych warstw bitumicznych do istniejacej niwelety projektuje
sie tzw. ,zacinki’, czyli mechaniczne frezowanie nawierzchni o grubosci od Ocm do grubosci

poszczegolnych nowych warstw.

W zakresie dojazdéw planowane jest wykonanie zej$¢ z chodnika i opaski na dtugosci
3,0 m z dowigzaniem do niwelety projektowanej. ZejScia z chodnika wykonane bedg z kostki brukowej
betonowej grubosci 6cm na podsypce cementowo-piaskowej. Od strony jezdni zabezpieczone bedg
kraweznikami betonowymi 15x30cm — schodzacym do poziomu terenu. Od strony nasypu drogowego i na
koricach chodnikdw zejscia zakonczone bedg obrzezami betonowymi 8x30cm. Zejécia z opaski wykonane
zostang z kruszywa kamiennego, ktére od strony jezdni zabezpieczone zostang kraweznikami drogowymi
15x30 cm schodzacymi do poziomu terenu. Na pozostatej czeci dowigzania do istniejacej drogi planuje
sie wykonanie poboczy z tlucznia kamiennego stabilizowanego mechanicznie o grubosci 20 cm (od strony
chodnika o szeroko$ci 95 c¢cm, od strony opaski szeroko$ci 50 cm) w spadku poprzecznym 6% od drogi.
Jedynie od strony szkoly jako przedtuzenie zejscia z chodnika w celu umozliwienia wymijania sie

samochodéw zgodnie z wprowadzonym oznakowaniem pierwszenstwa przejazdu, tj. zatrzymania na
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dojezdzie przed mostem i przepuszczenie samochodu jadacego od strony drogi wojewddzkie

zaprojektowano pobocze bitumiczne.
5.2.7  Roboty przyobiektowe:

Podczas prac zwigzanych z odtworzeniem odcinka drogi, rozebranego na czas remontdéw podpér,
zostang wykonane prace zwigzane z profilowaniem i wyréwnaniem dna i skarp rowow przydroznych — rowy

lewostronne.
5.2.8  Odcinkowy remont koryta rzeki:

Po wykonaniu remontu podpor zostang odtworzone umocnienia koryta rzeki z koszy siatkowo-
kamiennych. Dodatkowo planuje si¢ wykonanie dodatkowych dwoch rzeddw koszy i wyréwnaniu umocnien
narzutem kamiennym. Umocnienie z koszy winno by¢é wykonane przed robotami zwigzanymi z
zasypaniem wykopow za przyczétkiem (lub wykonywane jednocze$nie z zageszczaniem gruntu za

przyczotkiem).
5.2.9  Rozbibrka mostu istniejgcego:

Rozbidrka istniejacego mostu polega na demontazu stalowych balustrad, bitumicznej nawierzchni gr.

3-5¢cm, zelbetowego pomostu, stalowego ustroju nosnego oraz czesci przyczotkow.

Demontaz stalowych balustrad nalezy wykona¢ recznie. Po demontazu stalowych balustrad nalezy
odpowiednio je oczyscic i posegregowac. Elementy nadajace sie do ponownego wykorzystania przekazaé

Inwestorowi.

Zelbetowa, ptyty pomostu oraz konstrukcje stalowg nalezy zdemontowa¢ mechanicznie za pomocaq
dzwigu. Plyty pomostu nalezy rozebrac¢ na placu budowy za pomocg mtotéw pneumatycznych — elementy z
rozbiorki przechodzg na wiasnos¢ Wykonawcy. Zdemontowane dzwigary stalowe nalezy oczysci¢

i przekaza¢ w miejsce wskazane przez Inwestora.

Czes¢ przyczotkdw (do rzednej wysokosciowej podanej w czesci rysunkowej) nalezy rozebra¢ za
pomocg miotdw pneumatycznych - materiat z rozbiorki przechodzi na wiasno$¢ Wykonawcy. Podczas

rozbiorki nalezy pozostawi¢ istniejace fundamenty w nienaruszonym stanie.

Podczas prac zdemontowane zostang kosze siatkowo — kamienne, ktére po wykonaniu remontu

przyczotkow zostang odtworzone.
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6 Nawiazanie wysokosciowe:

Rzedne wysokos$ciowe projektowanej konstrukcji nalezy dowigza¢ do repera roboczego
oznaczonego na murku czotowym przepustu, ktdry znajduje sie na zjezdzie do stadionu. Wysokos$é

repera roboczego wynosi H = 387,08 m n.p.m.

7 Uwagi koncowe:

1) Roboty realizowane bedg pod catkowitym zamknieciu ruchu i skierowaniu go na tymczasowy

objazd.

2) W ramach placu budowy nalezy przewidzie¢ wykonanie ktadek lub pomostéw technologicznych,

uwzgledniajacych komunikacje pomiedzy obu brzegami rzeki.

3) Wykonawca winien opracowac rysunki warsztatowe oraz projekt technologii montazu belek oraz

wykona¢ projekt technologiczny powtok antykorozyjnych — uzgodniony z Inzynierem.

4) Technologie wykonania rusztowarn i deskowan oraz organizacje rob6t rozbiérkowych opracowuje i

uzgadnia z Inspektorem Nadzoru Wykonawca robot.

5) Opis techniczny stanowi jeden z elementéw dokumentacji wykonawczej. Przy realizacji zadania
nalezy zastosowaC technologie i wykona¢ remont mostu zgodnie z SST, rysunkami oraz

przedmiarem rob6t, ktdre stanowig jednolita, zintegrowang catos¢ dokumentacii.
6) Kolorystyke obiektu uzgadnia sie z Inwestorem i Inspektorem nadzoru

7) W trakcie rob6t stosowa¢ odnos$ne przepisy prawa budowlanego, ochrony $rodowiska, prawa

wodnego oraz przepisy BHP. Za ich nieprzestrzeganie odpowiada Wykonawca robét.

Opracowat:
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