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CZĘŚĆ I. OPIS TECHNICZNY 
 

Przebudowa nawierzchni jezdni i chodnika drogi gminnej 
 - ul. Rynek w m. Rymanów. 

 

1. Administrator ulicy 

Administratorem ulicy jest Gmina Rymanów, ul. Mitkowskiego 14a,  
38-480 Rymanów, pow. krośnieński, woj. Podkarpackie. 

2. Inwestor robót 

Inwestorem  robót jest Gmina Rymanów, ul. Mitkowskiego 14a,  
38-480 Rymanów . 

3. Przedmiot robót 

Przedmiotem robót jest remont ulicy Rynek w w km 0+000 – 0+185.50, 

w miejscowości Rymanów  obejmujący remont zniszczonej konstrukcji drogi tj. 

jezdni, chodników. 

Wszystkie roboty będą prowadzone w granicach istniejącego pasa drogowego. 

Roboty remontowe nie mają na celu zmiany parametrów technicznych budowli, 

dlatego na podstawie art. 29 ust. 2 pkt. 12 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. – Prawo 

budowlane (Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz. 1118, z późn. zm.), nie wymagają 

pozwolenia na budowę. 

Roboty obejmują wykonanie prac budowlanych w związku ze złym 

stanem technicznym konstrukcji drogi i stwierdzeniem wystąpienia lokalnego 

osiadania nawierzchni chodników oraz jej uszkodzeniami.  

  

Planowana inwestycja znajduje się w województwie podkarpackim  

w miejscowości Rymanów. 

 



            

 

 

 

4. Zakres  robót 

Remont  obejmuje: 

- remont konstrukcji jezdni /profilowanie i warstwa ścieralna/; 

- wymianę konstrukcji podbudowy na odcinku o charakterze przełomu 

- remont nawierzchni chodników (z lokalna wymianą kostki brukowej) 

- lokalną wymianę uszkodzonych krawężników, 

- odnowienie oznakowania poziomego 

- regulację pionową wpustów ulicznych. 

5. Stan istniejący 

Ulice Rynek stanowi część układu komunikacyjnego placu centralnego 

miasta Rymanów i przebiegają w gęstej zabudowie w ramach niniejszego placu.  

 Początek ulicy Rynek lokalizuje się w rejonie skrzyżowania z drogą 

wojewódzką Nr  887 BRZOZÓW – DALIOWA (działka ewid. 2950), natomiast 

koniec przyjmuje się na skrzyżowaniu z drogą krajową nr 28 (działka ewid. 

2926). Szerokość jezdni ul. Rynek wynosi średnio 7,50 m. Odcinkowo w km 

0+000 do km 0+ 110 po stronie lewej występują pobocza gruntowe  

w postaci skarpy gruntowej ograniczonej krawężnikiem drogowym. Po stronie 

prawej jezdnia ograniczona jest chodnikiem dla pieszych. Na pozostałym 

odcinku występują chodniki dla pieszych o szerokości odpowiednio strona 

prawa od 97 cm do 123 cm, strona lewa stanowi parking dla samochodów 

osobowych. Łączniki drogowe pomiędzy Droga wojewódzką a opisanym wyżej 

ciągiem drogowym drogi gminnej , w obrębie których zlokalizowane są zatoki 

postojowe dla autobusów oraz dla samochodów osobowych również objęte są 

remontem nawierzchni bitumicznej oraz naprawą chodników i wymianą 



            

krawężników , a także wyminą konstrukcji podbudowy na odcinku 

przełomowym. Mieści się to w opisie zakresu robót podanym w pkt 4. 

 

 

 

Odwodnienie jezdni odbywa się powierzchniowo poprzez spływ wód jezdnią i 

istniejącą kanalizację deszczową. Nie przewiduje się zmiany sposobu 

odwodnienia. 

 

5.1 Konstrukcja istniejącej nawierzchni  

Nawierzchnia na całej długości ulicy jest w złym stanie technicznym, 

została ona uszkodzona. Stwierdzono uszkodzenia konstrukcji /podbudowy i 

nawierzchnia/ jezdni podłużne fałdy i garby oraz pęknięcia i zagłębienia. Zatem 

jezdnia wymaga wykonania pilnych naprawczych prac budowlanych.  

 

5.2 Konstrukcja istniejących rowów przydrożnych 

 W ciągu remontowanych ulic nie występują rowy drogowe. Odwodnienie 

odbywa się za pomocą istniejącej kanalizacji deszczowej. W ramach 

przedmiotowej inwestycji projektuje się korektę wysokościową kratek 

ściekowych. 

 

5.3 Konstrukcja istniejących przepustów drogowych 

 W ciągu remontowanych ulic nie występują przepusty drogowe. 

Odwodnienie odbywa się za pomocą istniejącej kanalizacji deszczowej. 

 

5.4 Konstrukcja istniejących skrzyżowań i zjazdów indywidualnych 

W ciągu remontowanych ulic znajdują się dwa skrzyżowania zwykłe, 

skrzyżowanie z drogą krajową nr 28 Zator - Medyka  oraz z skrzyżowanie z 



            

droga wojewódzką Nr  887 Brzozów – Daliowa. Stan techniczny skrzyżowania 

jest dobry.   

 

 

 

Zjazdy bramowe posiadają nawierzchnie utwardzone tj. kostka brukowa, 

masa bitumiczna i beton.  Nie przewiduje się korekty zajazdów, a jedynie 

lokalną wymianę uszkodzonej nawierzchni i krawężników wtopionych.  

 

5.5 Konstrukcja istniejących chodników 

 Chodniki dla pieszych posiadają nawierzchnię z kostki betonowej 

wibroprasowanej na podsypce cementowo piaskowej ułożone na warstwie 

kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie. Stwierdzono lokalne 

zapadnięcia , obniżenia i uszkodzenia nawierzchni. Przewiduje się odtworzenie 

nawierzchni pierwotnej z lokalną wyminą kostki i uzupełnieniem podsypki.    

6. Zakres prowadzonych robót 

Prace będą wykonane zgodnie z obowiązującymi przepisami z zasadami 

wiedzy technicznej. Wszystkie zastosowane materiały posiadać będą aprobatę 

Instytutu Badań Dróg i Mostów i powinny być dopuszczone do stosowania w 

budownictwie drogowym. 

6.1  Parametry techniczne ulicy  

• Klasa techniczna drogi:  L 

• Kategoria ruchu:   KR-3; 

• Prędkość projektowa:   Vp = 30 km/h  

• Szerokość jezdni:   ul. Rynek – sr. 7,5m,  
• Szerokość chodników  2.05 – 3.10 m 

• Odwodnienie:   istniejąca kanalizacja deszczowa,  
 
 



            

 
 
 
 
 
 
 

6.2  Konstrukcja nawierzchni jezdni 

• Ulica Sienkiewicza 

Zaprojektowano odtworzenie niwelety jezdni z konstrukcją nawierzchni o 

następującej warstwie: 

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego 0/16 – gr. 4cm, 

- warstwa profilowa z betonu asfaltowego 0/20 – śr. gr. 2,5 cm, 

 

6.3  Konstrukcja nawierzchni zjazdów 

 
Zaprojektowano wymianę istniejącej nawierzchni zjazdów na nawierzchnię  

z kostki brukowej (zjazdy bramowe w ciągu chodnika dla pieszych).  

6.4  Konstrukcja poboczy drogowych 

 
Nie dotyczy. 

6.4  Konstrukcja chodników 

 
Zaprojektowano przełożenie chodników poprzez wymianę krawężnika 

betonowego wibroprasowanego 15x30 cm z ławie betonowej z oporem, i 

przełożenia istniejącej nawierzchni z kostki betonowej gr. 6 cm lokalna 

wymianę obrzeży betonowych 0.08 x 0.30 m. 

6.5  Przebieg w planie sytuacyjnym 

• Ulica Rynek 



            

Jezdnia posiadać będzie jednostronny przekrój drogowy o spadku poprzecznym 

i = 2 - 3% na odcinku km 0+110 – 0+185,50 oraz daszkowy o spadku 2 5 w ikm 

0+000 do km 0+110,00. Utrzymano spadki poprzeczne chodników znajdujących 

się przy krawędzi jezdni. Trasę remontowanej ulicy poprowadzono po 

istniejącym przebiegu, dlatego też nie ma potrzeby zajmowania dodatkowych 

gruntów pod drogę. Na całym odcinku zaprojektowano 1 łuk poziomy. 

Projektowany łuk założono w miejscach istniejącej nienormatywnej krzywizn i 

załomu. Parametry łuku poziomego przedstawiono w części rysunkowej 

niniejszego opracowania.  

 

6.6  Ukształtowanie wysokościowe 

Niweleta jezdni ulicy, zjazdów i chodników zostanie przywrócona do stanu 

pierwotnego. 

6.7  Odwodnienie 

• Istniejąca kanalizacja sanitarna 

Odwodnienie ulicy stanowi istniejąca kanalizacja deszczowa. W ramach 

inwestycji zakłada się korektę wysokościową studzienek kanalizacyjnych.  

 

6.8  Dowiązanie wysokościowe i kilometrażowe 

Wszystkie rzędne wysokościowe należy dowiązać do stanu pierwotnego 

oraz uwzględniać ich korektę celem nadania normatywnych parametrów i nie 

pogarszać istniejących warunków terenowych.  

7.      Charakterystyka ekologiczna 

7.1 Oddziaływanie w czasie prowadzenia robót 



            

W trakcie prowadzenia robót stosowane będą materiały i technologie 

wykluczające możliwość skażenia wody i powietrza. W celu zminimalizowania 

zagrożeń i niekorzystnego oddziaływania na otoczenie podczas prowadzenia prac 

będą przestrzegane poniższe zalecenia: 

-   prace budowlane prowadzone będą w porze dziennej, 

-   stosowane maszyny i środki transportu będą w dobrym stanie technicznym, 

- transport materiałów i sprzętu będzie zorganizowany w sposób nie 

powodujących nadmiernego hałasu,  

 - będzie się unikać koncentracji w jednym miejscu nadmiernej ilości   

pracujących maszyn i urządzeń, 

-   ograniczona zostanie jałowa praca silników spalinowych,  

-   ścieki sanitarne będą odprowadzane do kontenerowych sanitariatów. 

Po zakończeniu robót dokonane będzie: 

-    usuniecie materiałów użytych do robót, 

-    uporządkowanie terenu budowy. 

7.2 Oddziaływanie w czasie funkcjonowania 

W wyniku wykonywanych robót nie nastąpi podwyższenie klasy drogi 

ani zwiększenie natężenia ruchu. Poprawie ulegnie stan techniczny drogi. 

Przedmiotowa ulica nie jest zlokalizowana w obszarze wymagającym specjalnej 

ochrony ze względu na występowanie gatunków roślin i zwierząt oraz ich 

siedlisk oraz siedlisk przyrodniczych obitych ochroną, w tym obszarze sieci 

Natura 2000 oraz nie oddziałuje bezpośrednio na ten obszar wyznaczony w 

trybie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, 

poz. 880). Zgodnie z  Rozporządzeniem Rady Ministrów z dnia 9 listopada 

2004 r. w sprawie określenia rodzajów  przedsięwzięć  mogących znacząco 

oddziaływać na środowisko  oraz szczegółowych  uwarunkowań związanych  



            

z kwalifikowaniem do sporządzenia raportu o oddziaływaniu na środowisko 

(Dziennik Ustaw Nr 257 z 9.11.2004 r, poz. 2573 z późn. zm.) przedmiotowa 

inwestycja nie wymaga sporządzenia w/w raportu gdyż nie powoduje: 

-   wzrostu emisji więcej niż 20%, 

-   wzrostu zużycia surowców, materiałów, paliw więcej niż 20%, 

Remont ulicy nie spowoduje również: 

-   zwiększenia natężenia ruchu, 

-   podwyższenia prędkości pojazdów, 

-   zwiększenia emisji substancji szkodliwych dla środowiska naturalnego. 

Wynikiem będzie:  

-   równość nawierzchni drogowych, 

-   wzrost bezpieczeństwa ruchu, 

-   poprawa estetyki i charakterystyki ekologicznej. 

8.     Urządzenia obce 

W obrębie remontowanej ulicy lokalizuje się następujące urządzenia obce: 

- kanalizacja deszczowa, 

- gazociąg niskociśnieniowy, 

- sieć energetyczna. 

 Urządzenia te nie będą wymagać przebudowy czy też wykonania dodatkowych 

zabezpieczeń, gdyż zakres robót w ich obrębie będzie obejmował odtworzenie 

konstrukcji jezdni.  

 

Opracował: 

 

 

 



            

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

CZĘŚĆ   RYSUNKOWA  

 

 

 

 

 



            

 

 

 

 

 

 

 

CZĘŚĆ    KOSZTORYSOWA 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



            

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

DOKUMENTY FORMALNO – PRAWNE 
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